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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Hans Geis GmbH & Co. KG plant den Neubau eines Speditionsterminals in
Ebersdorf. Hierzu soll an der Zeickhorner Stral3e, in der Nahe der A 73, ein Spedi-
tionsgebaude mit einer Flache von ca. 6.000 m? errichtet werden, an dessen Ost-,

Sud- und Westfassaden die Ladetore fur die Lkw vorgesehen sind.

Da sich im Einwirkbereich des geplanten Speditionsterminals schutzbedirftige
Gebaude befinden, wird gepruft, welche schalltechnischen Immissionen auf die
Nachbarschaft einwirken. Hierzu ist eine Schallprognose zu erstellen, in der die vom
geplanten Betrieb ausgehenden Schallemissionen im Detail untersucht werden.
Neben der Schallabstrahlung durch die Betriebshalle sind vor allem die Gerausche
im Freibereich, die beispielsweise durch den Lkw-Verkehr und Ladevorgénge ent-

stehen, zu bertcksichtigen.
In diesem Zusammenhang wird zusatzlich ermittelt, welchen Beitrag der geplante
Betrieb auf die gesamten Gerauschimmissionen durch Gewerbebetriebe in der

Nachbarschaft hat.

Fur eine Beurteilung der von dem Betrieb ausgehenden Gerausche, wird auch der
anlagenbedingte Verkehrslarm auf den offentlichen Stral3en bewertet.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH wurde beauftragt, die erforderlichen schall-

technischen Untersuchen, unter Zugrundelegung der einschlagigen Richtlinien,

durchzufiihren.

2. Grundlagen

2.1 Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen und Angaben standen fur die Bearbeitung zur Verfligung.

2.1.1 Vorhaben- und ErschlieRungsplan, Ubersicht, M = 1:1000, Stand 29.11.2021;
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Vorhaben- und ErschlieBungsplan, Ansicht von Westen + Schnitt,
M = 1:1000, Stand 29.11.2021;

Vorhabenbezogener Bebauungsplan fir das Gebiet "Gewerbegebiet
Ebersdorf West, Teilgebiet 4", Vorabzug, M = 1:1000, Fassung: 14.12.2021;

Geplante Betriebsweise: Betriebsbeschreibung der Spedition, Hans Geis
GmbH, Daten zur Verfigung gestellt am 30.08.2021;

Besprechung zu schalltechnisch optimierten Betriebsablaufen mit Hans Geis
GmbH & Co. KG, am 08.11.2021;

Besprechung zum Schallimmissionsschutz mit LRA Coburg, Max Schultz
Automobile GmbH & Co. KG, Hans Geis GmbH & Co. KG, Wirtschafts-
forderung Ldkr. Coburg und IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, am
01.12.2021;

Bebauungsplan Gewerbegebiet "Ebersdorf-West, Teilgebiet 2", Gemeinde
Ebersdorf b. Coburg, M = 1:1000, Inkrafttreten: 25.04.2008;

Schalltechnische Untersuchung, Bebauungsplan Gewerbegebiet Ebersdorf
West, Teilgebiet 2, Wélfel - Beratende Ingenieure, vom 12.04.2007,;

Bebauungs- und Grunordnungsplan "Gewerbegebiet Ebersdorf West, Teil-
gebiet 3", Gemeinde Ebersdorf b. Coburg, M = 1:1000; Inkrafttreten:
14.02.2011

Bericht 09.4778/1. BEBAUUNGSPLAN "GEWERBEGEBIET EBERSDORF
WEST, TEILGEBIET 3 — Schalltechnische Untersuchungen”, IBAS Ingeni-
eurgesellschaft mbH, vom 22.06.2010;

Bebauungsplan fir das Gebiet "Zeickhorner Strasse”, Gemeinde Ebersdorf
b. Coburg, M = 1:1000, Inkrafttreten: 09.04.1999, inkl. vereinfachte Anderung
des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes “"Zeickhorner Stral3e”.

Bebauungsplan Teilgebiet "Zeickhorner Strasse — Coburger Stral3e”,
Gemarkung Ebersdorf, Gemeinde Ebersdorf b. Coburg, M = 1:1000,
Inkrafttreten: 11.07.2011;
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Aktenvermerk 21.12698-v02a: "NEUBAU EINES SPEDITIONSTERMINALS
FUR DIE HANS GEIS GMBH & CO.KG IN EBERSDORF - Schalltechnische
Untersuchungen”, IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, vom 09.11.2021;

Geodaten (Gelandemodell Gitterweite 5 m) der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung, Stand 21.09.2021;

ALKIS Flurkarte der Bayerischen Vermessungsverwaltung, Stand
14.09.2021;

Angaben des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr,
Zentralstelle fur Informationssysteme, Bayerisches Stral3eninformations-
system (BAYSIS), Werte der Stral3enverkehrszéhlung 2015 fir die A73, die
B 303 und die Coburger Stral3e, abgerufen am 29.11.2021.

Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterfihrende Literatur wurden bei der

Bearbeitung eingesetzt.

221

222

2.2.3

224

2.2.5

2.2.6

DIN I1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

DIN EN 12354-4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins
Freie, April 2001;

DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Ausgabe Juli 2002;
DIN 45691, Gerauschkontingentierung, Dezember 2006;

Sechste AVvwV vom 26.08.1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, GMBI. Nr. 26),
zuletzt geandert am 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohodfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern
und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, August 2007;
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Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren Auslieferungslagern und Speditionen,
Hessische Landesanstalt fur Umwelt, vom 16.05.1995, aktualisiert mit dem
Heft 3, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Hessisches Landes-
amt fur Umwelt und Geologie, aus dem Jahr 2005;

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, Hessische Landesanstalt fur Umwelt, vom
31.08.1999;

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019.

Bewertungsmal3stdbe und Anforderungen

DIN 18005

Gemall 8§ 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die

Belange des Umweltschutzes zu bertcksichtigen. Der LArmschutz als wichtiger Tell
wird fir die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau" /2.2.3/

konkretisiert.

Danach sind in den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen,

Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fur den Beurteilungs-

pegel anzustreben:

a)

b)

Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferien-

hausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 bzw. 35 dB(A)

Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)

und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)
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C) Bei Friedhotfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags 55 dB(A)
nachts 55 dB(A)

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)
0) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach
Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten

und der hohere fur Verkehrsgerausche.

Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder
der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastigungen zu erfillen.
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Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn
durch geeignete MalRBnahmen (z. B. bauliche SchallschutzmafRnahmen, Grundriss-

gestaltung) ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.

Fur Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen (Gewerbelarm) sind die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 /2.2.2/ praktisch verbindlich. Sobald die Planungen
eines Gewerbegebietes realisiert werden, findet das Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG), und in seiner Folge die aktuell giltige TA Larm /2.2.5/,
Anwendung. Darin sind Immissionsrichtwerte genannt, die sich zahlenmalf3ig mit den
Orientierungswerten (fir Gewerbelarm) der DIN 18005 /2.2.2/ decken. Diese Immis-

sionsrichtwerte werden im Verwaltungsvollzug als Grenzwerte angesetzt.

3.2 TA Larm

Zur Erfassung und Beurteilung der von gewerblichen Anlagen ausgehenden
Gerduschimmissionen ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) /2.2.5/ mal3gebend.

Ausgehend von der Einstufung der Gebiete, in der sich die maligebenden benach-
barten Immissionsorte befinden, sind folgende Immissionsrichtwerte fir den Beur-

teilungspegel an Immissionsorten aul3erhalb von Gebauden heranzuziehen:
a) inIndustriegebieten (Gl) 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)

c) inurbanen Gebieten (MU)

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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d) in Kerngebieten (MK), Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebieten (WS)

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten (WR)

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Geréauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten
(Spitzenpegelkriterium).

Bei seltenen Ereignissen (an nicht mehr als zehn Tagen oder N&achten eines
Kalenderjahres ...) betragen die Immissionsrichtwerte fur den Beurteilungspegel fur
Immissionsorte aul3erhalb von Geb&uden in den o. g. Gebieten (ausgenommen

Industriegebiete):

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Die 0. g. Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 — 22:00 Uhr
nachts 22:00 — 06:00 Uhr.
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Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. Mal3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Stunde
(z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-

teilende Anlage relevant beitragt.

Fur reine und allgemeine Wohngebiete sowie Kurgebiete und Krankenhauser ist
ferner flr folgende Zeiten, bei der Ermittlung des Beurteilungspegels, die erhdhte
Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:

an Werktagen: 06:00 — 07:00 Uhr und
20:00 — 22:00 Uhr;

an Sonn- und Feiertagen:  06:00 — 09:00 Uhr,
13:00 — 15:00 Uhr und
20:00 — 22:00 Uhr.

Gemald TA Larm /2.2.5/ wird als mal3geblicher Immissionsort derjenige Ort im Ein-
wirkungsbereich der Anlage bezeichnet, an dem eine Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist. Es ist derjenige Ort, fir den die
Geréauschbeurteilung nach der TA Larm /2.2.5/ vorgenommen wird.

Hinsichtlich der jeweils zugrunde zu legenden Gebietseinstufung wird in der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift angeftihrt, dass zunachst die Festlegungen in den

Bebauungsplanen heranzuziehen sind.

Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind geman
Ziffer 6.1 TA Larm /2.2.5/ entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

3.3 Immissionsorte

Das geplante Speditionsgelande befindet sich westlich der Gemeinde Ebersdorf und
Ostlich der A 73. Im Einwirkbereich des geplanten Betriebs befindet sich aul3erdem

der Ortsteil Zeickhorn der Gemeinde Grub am Forst, westlich der A 73.
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Die maligebenden Immissionsorte befinden sich am westlichen Ortsrand von Ebers-
dorf bzw. am norddstlichen Ortsrand von Zeickhorn. Sie sind durch vorhandene

Gewerbebetriebe bzw. ausgewiesene Gewerbeflachen vorbelastet.

Die nachfolgend angefuhrten Immissionsorte werden bei der Beurteilung des

Gewerbelarms herangezogen.

Tabelle 1:  Immissionsorte und zuldssige Immissionsrichtwerte

Immissionsort Einstufung Immissionsrichtwert
TA Larm
[dB(A)]
tags nachts
101
ILS Coburg, Frankenring 3 GE 65 50
102
Coburger Str. 39 GE 65 50
103
Coburger Str. 38 M 60 45
104
SchlesierstralRe 7¢ WA 55 40
I05
Zeickhorner Str. 19 M 60 45
10 6
Kleine Gasse 7 Mi 60 45
07
Zeickhorner Str. 30 M 60 45
108
MOTEL, Frankenring 21 GE 65 50

Die Lage der Immissionsorte ist dem Lageplan der Anlage 2 zu entnehmen.
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3.4 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Flachen

Die TA Larm fuhrt zum An-/Abfahrtsverkehr folgende Erlauterung aus:

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und
Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen,
sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung
der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen.

[...] Fur Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen gelten die
nachfolgenden Absétze.
Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick [...]
sollen durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich ver-
mindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden.

Entsprechend den vorliegenden Angaben wird durch die Spedition das Verkehrs-
aufkommen, das uber die Zeickhorner Stral3e an der nordlichen Grundstiicksgrenze
abgewickelt wird, geringfligig zunehmen. Ein Grof3teil des Lkw-Verkehrs der Spedi-
tion auf oOffentlichen Stral3en findet Uber die A 73 und der entsprechenden

Verbindungsstrecke zur Autobahn statt. Diese liegt aul3erhalb von Ortschaften.

4. Schallemissionen Speditionsbetrieb

4.1 Betriebsablauf

Entsprechend den vorliegenden Angaben /2.1.4/ ist bei den nachfolgenden Unter-
suchungen von folgendem, bereits schalltechnisch optimierten und mit dem Betreiber
abgestimmten Betriebsablauf fir das neu geplante Speditionsterminal auszugehen
/2.1.5und 2.1.13/.
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Allgemeines

Das Speditionsterminal ist werktags im 24h-Betrieb. An Sonn- und Feiertagen finden
keine Tatigkeiten statt.

Die Auslastung der insgesamt 79 Ladetore wird als gleichverteilt angesetzt.

Ungenutzte Ladetore sind stets geschlossen.

Aus schalltechnischer Sicht sind hierbei folgende relevante Vorgange zu berick-

sichtigen.

Pkw-Parkplatz

Fur die Mitarbeiter steht im Osten des beplanten Gelandes ein Pkw-Parkplatz mit
100 Stellplatzen und einer Zufahrt von der Zeickhorner Stral3e zur Verfiigung.

Zur Tagzeit wird der Parkplatz von 100 Pkw angefahren. Davon verlassen 70 Pkw
den Parkplatz zur Tagzeit und 30 Pkw zur Nachtzeit. In der Nachtzeit wird der Park-
platz von insgesamt 90 Pkw angefahren, deren Abfahrt dann zur Tagzeit stattfindet.
In der lautesten Nachtstunde sind bis zu 60 Pkw-Bewegungen zu erwarten.

Nahverkehr

Der gesamte Nahverkehr (regionaler Speditionsbetrieb) wird zur Tagzeit abgewickelt.

Im Nahverkehr werden 35 Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht bis 12 t eingesetzt. 15

Lkw werden fur eine zweite Tour eingesetzt. Insgesamt sind somit 100 Bewegungen

(Ein- und Ausfahrten) mit 12 t -Lkw zu beriicksichtigen.

Es kommen 15 Sattelziige im Nahverkehr zum Einsatz, die gegebenenfalls fur eine

2. oder 3. Tour eingesetzt werden. Insgesamt sind 75 Bewegungen (Ein- und Aus-
fahrten) mit Sattelziigen zu bertcksichtigen.
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Weiterhin werden im Nahverkehr 10 Wechselbriickenziige eingesetzt, die ebenfalls
fur mehrere Touren zur Verfigung stehen. Hierfir werden insgesamt 60 Bewegungen

(Ein- und Ausfahrten) bertcksichtigt.

Die Spedition setzt zudem 10 Kleintransporter ein, fur die sich 70 Bewegungen (Ein-

und Ausfahrten) ergeben.

Fernverkehr

Im Fernverkehr (Uberregionaler Speditionsbetrieb) sind 20 Wechselbriickenziige und
15 Sattelziige im Einsatz.

Zur Nachtzeit befahren die 20 Wechselbrickenziige und 9 Sattelziige das Spedi-
tionsgelande (Eingang). Durch eine Optimierung der Anfahrzeiten kann sichergestellt
werden, dass in der lautesten Nachtstunde 5 Wechselbriickenziige und 2 Sattelziige
die Speditionshalle anfahren.

Die zuvor genannten insgesamt 35 Lkw fur den Fernverkehr verlassen das Spedi-
tionsgelande ausschlie3lich zur Tagzeit (Ausgang).

Wechselbriicken

Ein Teil der Wechselbriicken wird vor den Ladetoren oder an Wechselbricken-
stellplatzen durch die Wechselbriickenzlige ab- bzw. aufgebrickt. Hierftr werden zur
Tagzeit 80 Wechselbriicken vor den Ladetoren und 66 Wechselbriicken an den
Wechselbrickenstellplatzen ab- bzw. aufgebrickt. In der lautesten Nachtstunde
werden 2 Wechselbricken an den Wechselbriickenstellplatzen ab- bzw. aufgebrickt.

Der andere Teil der Wechselbriicken wird nicht ab- bzw. aufgebrickt, sondern vor
den Ladetoren mit den Fahrgestellen abgestellt.
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Der Wechselbriickentransport innerhalb des Betriebsgelandes findet mit sog.
Wieseln statt. Vereinzelt werden Wechselbriicken mit dem Wiesel von den Ladetoren
zu Wechselbriuckenstellplatzen transportiert, oder von dort abgeholt und an die Lade-
tore gestellt. Zur Tagzeit werden hierfur 78 und zur lautesten Nachtstunde 6 Vorgange

bertcksichtigt.

Ladeguter

Die Anzahl der Ladevorgange entspricht der Anzahl der Ladeguter. Als Lademittel
kommen i. d. R. Paletten zum Einsatz. Somit entsprechen die schalltechnisch zu

berticksichtigenden Ladevorgange der Anzahl der Paletten je Fahrzeug.

Tabelle 2:  Anzahl der Ladegtiter / Paletten
Fahrzeug 12t Sattelzug WB-Zug Klein-
transporter

Max. Anzahl der Paletten je Fahrzeug 15 34 36 5
Anteil der Paletten je Fahrzeug in % 80 90 90 100
Anzahl der Fahrzeuge zur Tagzeit 100 91 80 70
Anzahl der Fahrzeuge zur lautesten

0 2 5 0
Nachtstunde
Anzahl der Paletten zur Tagzeit 1230 2684 2449 350
Anzahl der Paletten zur lautesten 0 48 126 0
Nachtsunde

Fur die Ladevorgange werden als Transportgerate, im Sinne einer schalltechnischen

Optimierung, zu 75 % Kleinstapler und zu 25 % Hubwagen/Ameisen eingesetzt.
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Sonstige Geraduschquellen

Im Freibereich werden Gabelstapler fir insgesamt maximal 180 Minuten wahrend der
Tagzeit eingesetzt.

Auf dem Gelande befindet sich eine Gastankstelle fur die Gabelstapler. Es ist davon
auszugehen, dass maximal 20 Tankvorgange ausschliel3lich zur Tagzeit stattfinden.
Die Fahrten der Gabelstapler in diesem Zusammenhang werden von den zuvor

genannten 180 Minuten Gabelstaplernutzung im Freibereich abgedeckt.

An der betriebseigenen Lkw-Tankstelle werden pro Tag ca. 40 Fahrzeuge betankt.
Alle Tankvorgange finden ausschliel3lich zur Tagzeit statt. Fur den Tankvorgang
finden keine gesonderten Fahrbewegungen statt. Die Tankstelle wird vielmehr im
Zuge der sowieso erforderlichen Fahrbewegungen mit angefahren. Fir einen Lkw-

Tankvorgang kann von einer Dauer von 10 min ausgegangen werden.

An der betriebseigenen Waschanlage werden pro Tag ca. 11 Lkw gewaschen. Alle
Waschvorgénge finden ausschlie3lich zur Tagzeit statt.

Fur die Gebaude werden gebaudetechnische Anlagen betrieben.

4.2 Schallquellen im Freibereich

4.2.1 Lkw-Fahrbewegungen

Fur die Fahrwege der Lkw wurde eine Linienschallquelle angesetzt. Auf derartigen
Ab- bzw. Zufahrten, mit einer typischen Geschwindigkeit von v < 30 km/h, ist ein

mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel, bezogen auf einen Lkw/h, von

Lwa' =63 dB(A)/m

zu bertcksichtigen.

Der Fahrweg wird als Linienschallquelle in 1 m H6he angesetzt und fuhrt einmal um
die Speditionshalle herum.
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4.2.2 Standgerausche

Neben den reinen Fahrgerduschen wurde fur die Gerausche der Lkw, die bei den
Parkbewegungen auf dem Betriebsgelande entstehen, zusatzlich ein Schallleistungs-
pegel (bezogen auf einen Lkw pro eine Stunde) von

I—WA,lh =83 dB(A)

angesetzt. Dieser Pegel beinhaltet alle Gerduschemissionen, die ein Lkw bei

2 Parkbewegungen sowie beim Abbremsen, Anlassen, Anfahren, usw., verursacht.
Der genannte Schallleistungspegel wird zusatzlich im Bereich der Einfahrt zum
Betriebsgelande fur jeden ankommenden Lkw zum Ansatz gebracht.

4.2.3 Rangiergerausche

Entsprechend /2.2.7/ kann fur Rangiervorgdnge von Lkw auf Betriebsgelanden ein
mittlerer Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) angesetzt werden. Bei Rangier-
vorgangen, bei denen das Fahrzeug mehrmals vor- und zurticksetzen muss, sind
Fahrwege und Geschwindigkeit kein Mal3 fur die Einwirkzeit der Gerausche. Es sollte

je Rangiervorgang mit einer Einwirkzeit von zwei Minuten gerechnet werden.

Fur den Rangiervorgang eines Lkw errechnet sich somit ein Schallleistungspegel
(bezogen eine Stunde) von

Lwa,in = 84,2 dB(A).

Die Schallquelle fir Rangiergerausche ist ein Flachenschallquelle in 1 m Hohe.
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4.2.4 Ab- und Aufbriicken von Wechselbriicken

Beim Abstellen und Aufnehmen von Wechselbriicken auf einen Lkw wird die
Gerauschabstrahlung durch das Ein- bzw. Ausklappen der StelzfiRe bestimmt. Nach
eigenen Messungen kann fur einen derartigen Vorgang, bezogen auf eine Stunde,

ein Schallleistungspegel von

LWA,lh =92 dB(A),

je Vorgang, angesetzt werden. Hierbei sind die Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der
Vorgange bereits enthalten.

Beim Abstellen und Aufnehmen von Wechselbriicken mit einem Wiesel (inner-
betriebliches Tansportfahrzeug, das speziell hierflr ausgerustet ist) ist kein Ein- oder
Ausklappen von Stelzen erforderlich. Nach eignen Messungen kann fur einen derar-
tigen Vorgang (inkl. des jeweiligen Rangiervorgangs), bezogen auf eine Stunde, ein
Schallleistungspegel von

LWA,lh =84 dB(A),

angesetzt werden. Hierbei sind die erforderlichen Rangiervorgange bereits enthalten.

Die Geréausche im Zusammenhang mit den Wechselbricken werden als Flachen-

schallquelle in 1 m H6he modelliert.

4.2.5 Anhanger An- oder Abkuppeln

Beim An- oder Abkuppeln des Lkw-Anhangers eines Wechselbriickenzuges ent-

stehen ublicherweise Druckluftgerdusche. Diese sind als hoherfrequent einzuordnen

und werden daher spektral zum Ansatz gebracht. Das Gerausch wird pauschal fir

eine Dauer von maximal 5 s zum Ansatz gebracht.
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Gemald /2.2.7/ kann fur das Entluftungsgerausch beim Abkuppeln eines Lkw-

Anh&ngers ein Schallleistungspegel von

Lwamax = 122 dB(A), bzw. LWA,lh = 93,4 dB(A)

angesetzt werden.

4.2.6 Ladetatigkeiten
Die Be- und Entladung wird tber Innenrampen mit integrierten Uberladebriicken und
Torrandabdichtung abgewickelt. Die Be- und Entladung der Lkw wird mit Paletten
oder handisch durchgefiihrt. Pro Ladevorgang sind i.d.R. zwei Uberfahr-Vorgéange
anzusetzen.
GemalR /2.2.7/ kann fiir das Uberfahren eines Hubwagens (mit und ohne Palette)
uber eine Uberladebriicke (Innenrampe mit Torrandabdichtung) je Ereignis ein
mittlerer Schallleistungspegel von

I—WA,lh =80 dB(A)

angesetzt werden.

Entsprechend /2.2.7/ kann fir eine Be- oder Entladung einer Palette mit einem

Kleinstapler Gber eine Innenrampe

LWA,lh =70 dB(A)

angesetzt werden.

Die Ladegerausche werden als Linienschallquelle vor den Ladetoren in 1 m Hohe
angesetzt.
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4.2.7 Tankgerdusche

Die Gerausche im Bereich der Zapfsaulen wurde in Anlehnung an den technischen
Untersuchungsbericht fir Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen
/2.2.8/ berechnet.

In diesem Untersuchungsbericht sind Berechnungsansatze fur Pkw-Tankstellen
angefuhrt. Um diese Berechnungsansatze auf eine Lkw-Tankstelle tbertragen zu
kénnen, wurde ein langerer Tankvorgang (10 min Pumpengerausch) bertcksichtigt.
Fur den Tankvorgang eines Lkw (Pumpengerédusch, Zapfpistole, usw.) kann ein

Schallleistungspegel, bezogen auf eine Stunde, von

I—WAT,lh = 77,5 dB(A),

angesetzt werden.

Fur die Gerausche eines Lkw an der Tankstelle berechnet sich somit in Summe
(Standgerausch und Tankgerausch), bezogen auf eine Stunde, ein Schallleistungs-

pegel von

I—WAT,lh =841 dB(A)

Die gasbetriebenen Gabelstapler werden an einer gesonderten Gas-Tankstelle

betankt. Die Tankvorgange erfolgen ausschlie3lich zur Tagzeit.
Die vom Tankvorgang selbst zu erwartenden Gerausche werden in Anlehnung an die
Tankstellenstudie der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt /2.2.8/ bericksichtigt.
Hieraus lasst sich fur einen Tankvorgang pro Stunde im Bereich der Zapfsaule ein
Schallleistungspegel von

Lwatin = 77,5 dB(A).

ableiten.

Die Tankgerdusche werden als Flachenschallquelle in 1 m H6he modelliert.
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4.2.8 Waschhalle

Auf dem Betriebsgelande ist eine Lkw-Waschhalle geplant. Pro Tag werden ca.
11 Lkw gewaschen, wobei die Waschvorgénge ausschlie3lich zur Tagzeit stattfinden.

Unter Berucksichtigung einer Dauer von 10 min pro Waschvorgang kann gemal den
Angaben zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tank-
stellen fur die Emissionen ein Schallleistungspegel (bezogen auf einen Wasch-

vorgang und eine Stunde) von

Lwa =73 dB(A)

angesetzt werden, was auf der sicheren Seite liegt. Die Tore sind wahrend des
Waschvorgangs geschlossen.

4.2.9 Pkw-Parkplatz

Die Berechnungen bezuglich der Parkplatzlarmemissionen erfolgten nach der vom
Bayerischen Landesamt fur Umwelt erstellten Parkplatzlarmstudie /2.2.6/. Es wurde
das fiur den Normalfall empfohlene "zusammengefasste Verfahren®™ geman
Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie angewandt. Bei diesem Verfahren werden die
Schallemissionen des eigentlichen Parkvorgangs und die Immissionen des Such-
und Durchfahrverkehrs gemeinsam ermittelt. Fur die Parkplatzflache ist nach dem
"zusammengefassten Verfahren" folgender Schallleistungspegel anzusetzen:

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10 Ig (B * N)

Hierbei bedeutet:

Lw = Schallleistungspegel;

Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde
(63 dB(A));

Lwo

Zuschlag fur die Parkplatzart;

Kpa
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Kswro= Zuschlag fur die unterschiedlichen Fahrbahnoberflachen;

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je BezugsgrofRe und Stunde);

B = Bezugsgrolie, die den Parkplatz charakterisiert

(z. B. Anzahl der Stellplatze).

Der Fahrbahnbelag auf dem Parkplatz besteht aus Asphalt. Hierfiir wird ein Zuschlag

von Ksyo = 0 dB berlcksichtigt.

Entsprechend Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ergibt sich bei den Pkw-Park-

platzen ein Zuschlag fur die Parkplatzart von Kea = O dB und ein Zuschlag fur die

Impulshaltigkeit von K, = 4 dB.

Die schalltechnischen Ansatze und die sich hieraus ergebenden Schallleistungspegel

sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 3: Schallleistungspegel des Pkw-Parkplatzes
Stellplatzanzahl 100
i . tags 0,163
Bewegungshaufigkeit pro Bezugsgrol3e und Stunde nachts 06
Kea [dB(A)] 0
K [dB(A)] 4
Ko [dB(A)] 4,9
Kstro [dB(A)] 0
. tags 84,0
Schallleistungspegel Lwa [dB(A)] nachts 897

Die Lage des Parkplatzes kann Anlage 1 entnommen werden.

Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird als Flachenschallquelle in 1 m H6he

modelliert.
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4.3 Gerauschabstrahlung der Speditionshalle

Uber die AuRenbauteile des Gebaudes wird Schall abgestrahlt, der innerhalb des
Gebaudes durch die Nutzung erzeugt wird. Die Schallabstrahlung héngt von den
Raumpegeln, der Schalldd@mmung der Ubertragenden Umfassungsbauteile sowie
deren Abstrahlflachen ab. Zur Berlcksichtigung der Schallabstrahlung werden
folgende Ausgangsdaten angesetzt.

Aufgrund von Schallmessungen, die in der Vergangenheit bei vergleichbaren Spedi-

tionsbetrieben durchgefuhrt wurden, kann fur die Logistikhalle ein Innenpegel von
LAFm =80 dB(A)

angesetzt werden.

Die Wande sollen als PUR-Sandwichpanelle ausgefiihrt werden. Hierflr kann ein

bewertetes Schalldamm-Mald von R, = 25 dB angesetzt werden. Als Dach ist ein

warmegedammtes Stahltrapezblechdach mit Folienabdichtung geplant. Fur das Dach

kann ein bewertetes Schalldamm-Mal3 von Ry, 2 32 dB angesetzt werden.

Fur die Ladetore (Rolltore) wird ein Schalldamm-Mal3 von R,, = 20 dB zum Ansatz

gebracht.

Die Schallabstrahlung der Speditionshalle wird Uber horizontale und vertikale
Flachenschallquellen modelliert

Fur die gebaudetechnischen Anlagen wird pauschal ein Schallleistungspegel von

Lwa =85 dB(A)

als Punktquelle in einer Hohe von 13 m bericksichtigt. Dieser zulassige Schall-
leistungspegel ist im Zuge der weiteren Planungen als Vorgabe zu bertcksichtigen.
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4.4 Angesetzte Ereignisse

Fur die Schallprognose werden in Abstimmung mit dem Nutzer im Einzelnen

folgende Ereignisse angesetzt.

Tabelle 4. Angesetzte Ereignisse
Ereignis tags lauteste
Nacht-
aulBerhalb Rz stunde
der RZ
12t Lkw An- und Abfahrt 90 10 0
Nahverkehr 90 10 0
Fernverkehr 0 0 0
Sattelziige An- und Abfahrt 88 3 2
Nahverkehr 76 0 0
Fernverkehr 12 3 2
WB-Ziige An- und Abfahrt 76 4 5
Nahverkehr 60 0 0
Fernverkehr 16 4 5
Anzahl Wechselbriicken An- und Abtransport 152 8 10
Kleintransporter An- und Abfahrt 70 0 0
WB Auf- und Abbriickvorgange 102 44 2
Vor Toren 40 40 0
WB-Stellplatz 62 4 2
Mit Wiesel transportierte WB 68 10 6
Tankvorgange Lkw 20 20 0
Tankvorgange Stapler 10 10 0
Waschvorgange Lkw 7 4 0
Pkw An- und Abfahrt 260 60
Ladevorgange 12.780 646 348
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5. Berechnungsverfahren

Die Immissionspegelberechnungen wurden unter Verwendung einer EDV-Anlage
durchgefuhrt. Es wurden alle fir die Berechnungen notwendigen Gegebenheiten
(Gebaude, Fahrwege, usw.) in den Rechner eingegeben. Diese Geometriedaten
stellen ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dar. Die angesetzten Geo-
metriedaten kdnnen den Lagepléanen der Anlage 1 bis 4 entnommen werden.

Als Grundlage fur die Berechnungen diente die DIN ISO 9613-2 "Dampfung des
Schalls bei der Ausbreitung im Freien". In dieser Norm wird ein auf alle Schallquellen
anwendbares Verfahren fur die Berechnung der Schallausbreitung angegeben. Zur
Ermittlung des Wertes fur die meteorologische Korrektur wurde entsprechend den
Empfehlungen des LANUV NRW der Meteorologie-Faktor mit CO = 2 dB angesetzt.
Die so berechneten Pegel sind "Langzeit-Mittelungspegel" LAT (LT).

Die Berechnungen erfolgten mit dem Rechenprogramm CadnaA, DataKustik
GmbH1.

Die Ausgangsdaten der Berechnungen sind zusammenfassend der Anlage 5 zu

entnehmen.

' Programmversion 2021 MR1 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —
Software — Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien — Qualitats-
anforderungen und Prifbestimmungen;
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6. Immissionspegel Speditionsbetrieb

Folgende Immissionspegel wurden fiur die ausgewéhlten Immissionsorte berechnet.

Tabelle 5: Immissionspegel durch Speditionsbetrieb
Immissionsort Einstufung Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
TA Larm
[dB(A)] [AB(A)]
tags nachts tags nachts

:(L)SlCoburg, Frankenring 3 GE 65 50 45 41
I(?otfurger Str. 39 GE 65 S0 37 34
I(?ot‘)q,urger Str. 38 Mi 60 45 39 36
g:r?lesierstraBe 7c WA 55 40 39 34
IZ(?eiikhorner Str. 19 M 60 45 40 37
:Se?ne Gasse 7 Mi 60 45 40 36
IZ(?eiZkhorner Str. 30 M 60 45 38 35
:\(/IDOSTEL, Frankenring 21 GE 65 50 45 41

Die Immissionspegel sind zusétzlich in den Anlagen 2 und 6 dargestellt.

Betrachtet man Tabelle 5, ist festzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm
durch die Beurteilungspegel des geplanten Speditionsbetriebes tags um mindestens
16 dB unterschritten werden. Zur Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert im Schnitt
um 9 dB(A), im ungunstigsten Fall, am Immissionsort 10 4, Schlesierstral3e 7c, noch
um 6 dB(A) unterschritten.
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7. Spitzenpeqgel Speditionsbetrieb

Um auch kurzzeitig auftretende Gerduschspitzen in die Beurteilung einzubeziehen,
wurde das sogenannte Spitzenpegelkriterium gemalf Ziffer 6.1 der TA Larm geprdift.
Danach soll vermieden werden, dass Gerauschspitzen den Immissionsrichtwert tags

um mehr als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) uberschreiten.

Entsprechend dem technischen Bericht zu Gerauschen von Speditionen, Fracht-
zentren und Auslieferungslagern /2.2.7/ wird folgender maximale Schallleistungs-

pegel zu berlcksichtigt:

- An- und Abkuppeln von Anhangern,
- Absetzen und Aufnehmen von Wechselbrticken und Aufliegern,

- Ablassen der Luft aus den Luftfedern bei der Aufnahme von Wechsel-
briicken,

- Absetzen von Uberladebriicken.

Diese Vorgange verursachen maximale Schalleistungspegel von bis zu

Bei der Prognose wurden diese Gerédusche als Punktschallquelle im &stlichen
Bereich des Betriebsgeldndes in 1 m HOhe angesetzt. An den maligebenden Immis-
sionsorten ergeben sich folgende Spitzenpegel.
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Tabelle 6: Spitzenpegel durch den Speditionsbetrieb

Immissionsort Einstufung zul. Spitzenpegel Berechneter
nach TA Larm Spitzenpegel
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags/nachts
01
ILS Coburg, Frankenring 3 GE 95 70 61
10 2
Coburger Str. 39 GE 95 70 48
103
Coburger Str. 38 Mi 90 65 53
104
Schlesierstrale 7¢c WA 85 60 51
I05
Zeickhorner Str. 19 MI 90 65 55
106
Kleine Gasse 7 Mi 90 65 52
07
Zeickhorner Str. 30 MI 90 65 53
108
MOTEL, Frankenring 21 GE 95 70 61

Betrachtet man Tabelle 6, ist festzustellen, dass die zulassigen Grenzwerte der TA Larm
um mindestens 9 dB unterschritten werden. Hinsichtlich des Spitzenpegels ist damit

ein ausreichender Schallschutz gegeben.
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8. Vorbelastung durch Gewerbelarm

Die schalltechnische Vorbelastung aufgrund des Gewerbelarms in Ebersdorf kann
sinnvollerweise nur an Immissionsorten durchgefihrt, die aul3erhalb der zu beruck-

sichtigenden Gewerbeflachen liegen.

Den folgenden Immissionsorten liegt entweder die Gebietseinstufung allgemeines
Wohngebiet (WA) oder Mischgebiet (MI) zugrunde.

- 103: Coburger Str. 38 (Ml)

- 10 4: Schlesierstral3e 7c (WA)
- 105: Zeickhorner Str. 19 (Ml)
- 10 7: Zeickhorner Str. 30 (MI)

8.1 Schallemissionen der bestehenden Gewerbeflachen

Als Vorbelastung werden die Schallemissionen aus dem Gewerbegebiet Ebersdorf
West, Teilgebiete 2 /2.1.7/ und 3 /2.1.9/, sowie den bestehenden Gewerbebetrieben
berticksichtigt. Es wurden aul3erdem die schalltechnischen Ansatze berucksichtigt,
die entsprechend den schalltechnischen Untersuchungen des Ingenieurbiros Wolfel
/2.1.8/ im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan Ebersdorf West, Teilgebiet 2,

getroffen wurden.

Im Bebauungsplan "Zeickhorner Stral3e” /2.1.11/ ist ein Industrie- und ein Gewerbe-
gebiet ohne Schallemissionskontingentierung ausgewiesen. Ostlich davon befindet
sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ein Mischgebiet, das 10 7 enthalt. Die
Emissionskontingente fir die Teilflache "Gl und GE Zeickhorner Str. Stud” werden
Uberschlagig derart gewahlt, dass an IO 7 die Immissionsrichtwerte fir ein
Mischgebiet durch die gesamten Gewerbelarmimmissionen eingehalten werden.
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Fur die berucksichtigten Teilflachen ergeben sich die Emissionskontingente der

nachfolgenden Tabelle.

Tabelle 7: Vorbelastung Emissionskontingente Gewerbelarm
Teilflache Kontingent
Lex
[dB]
tags nachts
Bestand Nord 60 45
Bestand Siud 55 40
GE West 1 58 45
GE West2 - GE 2.1 60 45
GE West2 - GE 2.2.1 60 45
GE West2 - GE 2.2.2 65 50
GE West 3 - GE | 65 59
GE West 3 -GE I 65 50
GE West 3 - GE 1lI 65 52
Gl Zeickhorner Str. Stud 65 48
GE Zeickhorner Str. Sud 60 45
8.2 Immissionspegel Vorbelastung
Tabelle 8: Vorbelastung durch Gewerbelarm
Immissionsort Einstufung Immissionsrichtwert Vorbelastung
TA Larm
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts

103
Coburger Str. 38 Mi 60 45 56 45
10 4
Schlesierstralle 7¢ WA 25 40 52 41
I0O5
Zeickhorner Str. 19 M 60 45 53 41
07
Zeickhorner Str. 30 M 60 45 58 45

Die Immissionspegel durch die Vorbelastung sind zusatzlich in der Anlage 3 darge-

stellt.
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Betrachtet man Tabelle 8, ist festzustellen, dass aufgrund des bestehenden Gewer-
belarms der Immissionsrichtwert der TA Larm an 10 4 nachts geringfugig Uber-
schritten ist.

Fur die genauere Beurteilung werden in der nachfolgenden Tabelle die Teilimmis-
sionspegel fur den Immissionsort 10 4 zur Nachtzeit angefthrt.

Tabelle 9: Vorbelastung am Immissionsort 10 4 zur Nachtzeit
Teilflache Immissionsanteil Vorbelastung am
Immissionsort 10 4 zur Nachtzeit
[dB(A)]
Bestand Sud 36,7
GE West 3 - GE | 32,7
GE West 1 29,4
Gl Zeickhorner Str. Sud 29,4
GE West 3-GE Il 28,0
GE West2-GE 2.1 27,5
Bestand Nord 27,1
GE West2 - GE 2.2.2 26,4
GE West2-GE2.2.1 26,3
GE Zeickhorner Str. Sud 24,1
GE West3-GEl 23,9
9. Verkehrslarmsituation

9.1 Allgemeines

Zur Beurteilung des anlagenbedingten Verkehrslarms wurden Berechnungen nach
RLS-19 /2.2.9/ durchgefuhrt. Es wurden die Emissionspegel der mafigebenden
Stral3en fur den Nullfall (Istzustand im Jahr 2022 ohne zusétzlichen Verkehr durch
die geplante Spedition) und fir den Planfall (Jahr 2022 mit zusatzlichem Verkehr

durch die geplante Spedition) untersucht. Hierzu wurden die Emissionspegel der
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Stral3en berechnet. Aus diesen Ergebnissen kann unmittelbar auf eine Steigerung

der Verkehrslarmimmissionen an den Immissionsorten geschlossen werden.

Fur den Planfall wurde ohne nahere Kenntnis davon ausgegangen, dass 50 % des
Lkw-Aufkommens Uber die B303 und 50% Uber die A73 abgewickelt wird (konser-

vativer Ansatz).

Zudem werden zur Betrachtung und Beurteilung der Larmsituation auch die Ver-
kehrslarmimmissionen an den mal3gebenden Immissionsorten im westlichen Orts-

bereich von Ebersdorf berechnet.

Um den einwirkenden Verkehrslarm besser darstellen und beurteilen zu kénnen,
wurden im allgemeinen Wohngebiet (WA) ein zusatzlicher Immissionsorte bertck-

sichtigt.

An folgenden Immissionsorten werden die Verkehrslarmimmissionen ermittelt.

- 10 4: Schlesierstral3e 7c (WA)
- 109: Schlesierstra3e 7d (WA)

Die Lage der Immissionsorte ist im Lageplan der Anlage 4 dargestellt.

9.2 Schallemissionen Verkehr Bestand - Nullfall

Fur die Ermittlung der einwirkenden Stral3enverkehrslarmimmissionen wurden die
Bundesstrale B 303 und die Bundesautobahn A 73. Die angesetzten
Verkehrsmengen wurden der Onlinedatenbank BAYSIS /2.1.16/ entnommen. Dabei
wurden die Zahldaten aus dem Jahr 2015 bericksichtigt.

Bei der schalltechnischen Untersuchung wird, ausgehend von den Verkehrsmengen
aus dem Jahr 2015, eine prognostizierte Verkehrsentwicklung fur das aktuelle Jahr 2022
berticksichtigt. Eine detaillierte Verkehrsprognose, aus der die aktuelle Verkehrs-

belastung entnommen werden kann, liegt nicht vor.
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Um mogliche Verkehrsmengensteigerungen zu berticksichtigen, wird von einer jahr-
lichen Zunahme der Verkehrsstarke von 1 % ausgegangen. Es wird die Verkehrs-

starke fur das Jahr 2022 prognostiziert.

Als Stral3enbelag wurde fir alle bericksichtigten Stral3en ein nicht geriffelter Guss-
asphalt zum Ansatz gebracht. Der Steigungszuschlag nach den RLS 19 /2.2.9/

wurde programmintern bericksichtigt.

Die Lage der Bundesstraf3e B 303 ist Anlage 4 zu entnehmen. Die Bundesautobahn

A 73 verlauft westlich von Ebersdorf.

Die angesetzten Ausgangsdaten und die berechneten Emissionspegel kdnnen der

nachfolgenden Tabelle enthommen werden.

Tabelle 10:  Ausgangsdaten und Emissionspegel der Stral3enverkehrswege,
Nullfall 2022 (ohne Steigungszuschlag nach den RLS-19 /2.2.9/)
Stral3e Verkehrs- SV-Anteil Geschwindig- Emissions-
belastung keit pegel
Prognose Pkw / Lkw tags / nachts
2022
M+ / My Pt/ Pin | P27/ Pan \Y Lw'
[KfZ/h] [%] [%] [km/h] [dB(A)]
B 303 841/ 146 29/56 |56/104 70/ 70 87,2/80,6
A73 1164/ 205 22/54 |81/135 130/80 93,4 /86,2

9.3 Schallemissionen anlagenbedingtem Zusatzverkehr - Planfall

Die Verkehrsmengen, die durch die Spedition zusatzlich auf den offentlichen Ver-

kehrswegen verursacht werden, werden gemdal den Berechnungsanséatzen der

Tabelle 4 angesetzt. Demnach werden folgende Verkehrsmengen bericksichtigt.
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Tabelle 11:  zusatzliches anlagenbedingtes Verkehrsaufkommen

Fahrzeugtyp Tagzeit Nachtzeit

Pkw 11 Kfz/h 11 Kfz/h

Lkw 1 11 Kfz/h 0

Lkw ohne Anh&nger mit einer zuldssigen

Gesamtmasse uber 3,5t

Lkw 2 11 Kfz/h 7 Kfz/h

Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge

mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5t

Teilt man dieses zusétzliche anlagenbedingte Verkehrsaufkommen zu je 50% auf die
B 303 und die A73 auf, so sind folgende Ansatze und ldngenbezogene Schall-
leistungspegel fur den Planfall zu bertcksichtigen.

Tabelle 12:  Ausgangsdaten und Emissionspegel der Stral3enverkehrswege,
Planfall 2022 (ohne Steigungszuschlag nach den RLS-19 /2.2.9/)
Stral3e Verkehrs- SV-Anteil Geschwindig- Emissions-
belastung keit pegel
Prognose Pkw / Lkw tags / nachts
2022
Mt/ My P17/ PN | P27/ Pan v Lo
[KfZ/h] [%] [%] [km/h] [dB(A)]
B 303 857,5/ 155 35/53 |61/12,1 70/ 70 87,4/81,1
A73 1180,5/214 | 2,6/52 | 8,5/14,6 130/80 93,5/86,3

An dieser Stelle ist anzumerken, dass bei Verkehrslarmberechnungen der Jahres-
durchschnitt der Verkehrsmengen einer Stral3e heranzuziehen ist. Die Prognose mit
Angaben zur Gewerbelarmberechnung stellen daher eine Maximalabschatzung dar,
da an Sonntagen deutlich weniger anlagenbedingter Verkehr entsteht. Zudem wurde
auf der B 303 und der A 73 der jeweilige Zusatzverkehr jeweils voll auf beide
Fahrtrichtungen angesetzt. In der Realitdt wird sich der Zusatzverkehr in ver-
schiedene Richtungen aufteilen.

Aus diesen Grinden liegen die Ansatze fur den Planfall auf der sicheren Seite.
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9.4 Beurteilung der Verkehrsmengensteigerung auf den 6ffentlichen
Stral3en

Beim Vergleich der Emissionspegel erkennt man, dass die Zunahme der Emissions-
pegel weniger als 1 dB betragt. Aus diesem Grund ist ein ausreichender Schallschutz
fur den anlagenbedingten Verkehr auf den offentlichen Stral3en im Sinne der TA
Larm gegeben.

9.5 Quantitative Betrachtung des bestehenden Verkehrslarms

Um eine Beurteilung des Gewerbelarms mit Bezug auf den bereits vorhandenen
Verkehrslarm durchfihren zu kdénnen, wurden an den mal3gebenden Immissions-
orten im westlichen Ortsbereich von Ebersdorf die bereits vorhandenen Verkehrs-

larmimmissionen berechnet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm im

Nullfall angefihrt.

Tabelle 13:  Immissionspegel Verkehr, Nullfall 2022

Immissionsort Einstufung | Immissionsgrenzwerte Beurteilungspegel
der 16. BImSchVv Verkehrslarm
tags nachts tags nachts
104
Schlesierstralle 7c WA 59 49 55 49
109 WA 59 49 56 49

Schlesierstrafle 7d

Die Beurteilungspegel des Stral3enverkehrslarm fur den Nullfall sind zusatzlich in der
Anlage 4 dargestellt.
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Die schalltechnische GroR3e fur die nachfolgende Beurteilung der durch den Stral3en-
verkehr verursachten Larmimmissionen ist der Perzentilpegel Los. Der Lgsist der
Schallpegel, der in 95 % der Beurteilungszeit erreicht oder Uberschritten wird. Dieser
Wert hangt von mehreren Einflussfaktoren, wie u. a. dem Abstand der Stral3enver-
kehrswege vom Immissionsort, der Verkehrsmengen und den Fahrzeuggeschwindig-
keiten ab. Der Los kann daher nicht unmittelbar aus dem einwirkenden Beurteilungs-

pegel abgeleitet werden.

Bei ahnlichen Projekten wurde festgestellt, dass der Los 5 ... 8 dB unter dem rech-
nerisch ermittelten Beurteilungspegel lag. Legt man dies fir die Beurteilung
zugrunde, wirden zur maf3gebenden Nachtzeit folgende 95 % - Perzentilpegel fur
die betrachteten Immissionsorte zu erwarten sein. Zudem wird diesen Perzentil-
pegeln, der Beurteilungspegel fur den Gewerbelarm der geplanten Spedition und der
Beurteilungspegel fir den Gewerbeldrm gesamt gegenubergestellt.

Tabelle 14:  Vergleich der einwirkenden Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen

am mal3gebenden Immissionsort 10 4

Immissionsort Einstufung Los Gewerbelarm Gewerbelarm
Verkehrslarm geplante gesamt
Spedition
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
nachts nachts nachts
104
SchlesierstralRe 7c WA =41 34 4l
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10. Schalltechnische Beurteilung

Die zu erwartenden Beurteilungspegel der Gewerbelarmimmissionen sind unter Ziffer

6 im Detail angefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Gewerbelarmimmissionen fir

die malRgebenden Immissionsorte, dies sich aullerhalb der Gewerbegebiete

befinden, zusammenfassend aufgefihrt.

Tabelle 15:  Gewerbelarmimmissionen
Immissionsort | Ein- Immissions- Vorbelastung Zusatz- Gesamt-
stufung richtwert belastung durch belastung
TA L&rm Spedition Gewerbe
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags | nachts | tags | nachts| tags | nachts | tags | nachts

103

Coburger Str. MI 60 45 56 45 39 36 56 45

38

104

Schlesierstral3e WA 55 40 52 41 39 34 53 41

7c

I0O5

Zeickhorner Str. Mi 60 45 53 41 40 37 53 42

19

07

Zeickhorner Str. Mi 60 45 58 45 39 36 58 45

30

Als malRgeblicher Immissionsort fur die Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen
des geplanten Speditionsstandortes ist 10 4 zu betrachten.
Immissionsorten zur

Die Zusatzbelastung durch die Spedition liegt an den

maldgebenden Nachtzeit in der Regel 8 9 dB(A) unter den jeweiligen
Immissionsrichtwerten. Am Immissionsort 10 4 betragt die Unterschreitung 6 dB(A).
Da die

unterschritten werden, ist, in Anlehnung an TA Larm /2.2.5/, Ziffer 3.2.1, eine

Immissionsrichtwerte des geplanten Betriebs um mindesten 6 dB(A)

Genehmigungsfahigkeit, im Rahmen einer Abwagung, gegeben.
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Neben der Zusatzbelastung durch die geplante Spedition wurde auch die
vorhandene Vorbelastung abgeschéatzt, um eine Aussage zur einwirkenden
Gesamtbelastung treffen zu kénnen. Hierbei ist anzufihren, dass die tatséchlichen
Immissionen der Vorbelastung nicht bekannt sind. Bei den durchgefiihrten
Betrachtungen handelt es sich um Maximalwertannahmen aus den Festsetzungen
der Bauleitplane zur zulassigen Schallabstrahlung. Bei bereits bebauten und
genutzten Flachen kann keine Aussage getroffen werden, ob diese zulassige
Schallabstrahlung tatséachlich voll ausgeschopft wird.

Mit Ausnahme des Immissionsort 10 4 wird bei den malRgebenden Immissionsorten
der Immissionsrichtwert zur Nachtzeit auch von der Gesamtbelastung eingehalten.
Am Wohngebiet dstlich des Netto-Marktes in der Coburger Stral3e (Immissionsort IO
4) Uberschreitet die Gesamtbelastung den zuldssigen Immissionsrichtwert von 40
dB(A) um ca. 1 dB(A). Dies liegt im Wesentlichen an der Vorbelastung. Diese wird an
den angrenzenden Wohnhdusern vor allem durch die Schallimmissionen der
vorhandenen unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe (z. B. Netto-Markt, Koi
Aqua, usw.) bestimmt (siehe hierzu Tabelle 9). Ob diese Vorbelastung tatsachlich
vorhanden ist, kann nicht beurteilt werden, da diese Einkaufsmarkte zur Nachtzeit
nicht gedffnet sind. In diesem Zusammenhang kann davon ausgegangen werden,
dass auch keine Nachtanlieferung zulassig ist, da diese aufgrund der N&ahe der
Wohnhauser unmittelbar zu einer Uberschreitung der zulassigen Werte fiihren

wirde.

Unabhangig davon wird in der TA Larm /2.2.5/ unter Ziffer 3.2.1 angeftuhrt, dass auch
dann eine Anlage genehmigungsfahig ist, wenn die Immissionsrichtwerte aufgrund
der Vorbelastung um nicht mehr als 1 dB Uberschritten werden. Dies ist im

vorliegenden Fall gegeben.

Fur eine abschlieBende Beurteilung der geplanten Spedition werden die
Gewerbelarmimmissionen im  Kontext mit den vorhandenen Verkehrs-
larmimmissionen betrachtet. In der TA Larm werden Kriterien genannt, bei denen von
einer Anlage keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund einer Uberdeckung
durch standig vorhandene Fremdgerausche zu erwarten sind.
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Dies ist der Fall, wenn die Gerausche der Anlage weder impuls- noch tonhaltig sind
und die Fremdgerausche zu mehr als 95% der Zeit hoher sind als der

Mittelungspegel Laeg der Anlage.

Bei den malRgebenden Wohngebauden in der Schlesierstralle (10 4) sind fur die
Verkehrsgerausche Lgos - Perzentilpegel von ca. 41 dB(A) zu erwarten. Dieser Wert
liegt im Bereich der einwirkenden Gesamtbelastung von 41 dB(A) und ca. 7 dB(A)
Uber dem Beurteilungspegel der geplanten Spedition von ca. 34 dB(A). Die
Gerdusche der Spedition sind zwar impulshaltig, aber der Impulshaltigkeitszuschlag
ist in dem Wert des Beurteilungspegels von 34 dB(A) bereits beinhaltet. Im Hinblick
auf die hohe Uberdeckung der Verkehrslarmimmissionen kann davon ausgegangen
werden, dass dennoch eine groRe Uberdeckung der zu erwartenden
Gewerbelarmimmissionen der Spedition durch den vorhandenen Verkehrslarm

gegeben ist.

Die durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass

e eine Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) durch
die Zusatzbelastung gegeben ist;

e die Gesamtbelastung den Immissionsrichtwert zur Nachtzeit am Wohngebiet
Ostlich des Nettomarktes (10 4) aufgrund der Vorbelastung nur um 1 dB(A)
Uberschreitet;

e an den maligebenden Immissionsorten 6stlich des Nettomarktes (10 4) eine

Uberdeckung der Zusatzbelastung durch die Verkehrsgerausche gegeben ist.
Aus diesen Grinden kann die Aussage getroffen werden, dass von der geplanten

Spedition keine schadlichen Umwelteinwirkungen auf die mal3gebenden Immissions-

orte einwirken und dass ein ausreichender Schallschutz gegeben ist.
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11. Zusammenfassung

Die Hans Geis GmbH & Co. KG plant den Neubau eines Speditionsterminals in
Ebersdorf.

Um die von dem Speditionsbetrieb ausgehenden Schallemissionen quantitativ beur-
teilen zu kdnnen, wurde von der IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, auf Grundlage der
mit der Hans Geis GmbH & Co. KG abgestimmten Nutzungsangaben, eine Schall-

immissionsprognose erarbeitet.

Die durchgefuhrten schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass von der geplanten
Spedition, in Verbindung mit den geplanten organisatorischen Mal3hahmen zur
Entzerrung der nachtlichen Lkw-Bewegungen, keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen auf die mal3gebenden Immissionsorte einwirken und dass ein

ausreichender Schallschutz gegeben ist.

IBAS GmbH
M Rt

pI -Phys. G. Witt M. Sc. M. Bleisteiner

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit vervielféltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Veréffentlichung
von Ausziigen bedarf der schriftichen Genehmigung durch die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH. Die Ergebnisse
beziehen sich nur auf die untersuchten Gegenstéande.
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